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OPIS TECHNICZNY 

1. Materiały wyjściowe 

− Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 

108, poz. 908 z późn. zm.). 

− Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września w sprawie 

szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym 

zarządzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729 z późn. zm.). 

− Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji 

z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych ( Dz.U z 2002 r.  

nr 170, poz.1393 z późn. zm.). 

− Załączniki nr 1 - 4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.  

w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach ( Dz.U. z 2003 r. nr 220 poz.2181). 

− Materiały własne projektanta, inwentaryzacje i pomiary w terenie 

 

2. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest projekt organizacji ruchu uwzględniający zabezpieczenie  

i oznakowanie robót na czas prowadzenia budowy trzech zjazdów na teren boisk 

sportowych przy ul. Bandurskiego w Szczecinie. 

Zakres opracowania obejmuje pas drogowy ul. Bandurskiego na odcinku pomiędzy 

skrzyżowaniem z ul. Axentowicza a ul. Kresową, oraz pas drogowy ul. Kresowej na 

odcinku od skrzyżowania z ul. Ks. Warcisława I do skrzyżowania z ul. Bandurskiego. 

 

3. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

Ul. Bandurskiego jest w całości drogą powiatową. W zakresie opracowania posiada 

jedną dwukierunkową jezdnię o nawierzchni bitumicznej. Szerokość jezdni w zakresie 

opracowania wynosi ok. 6,5 - 7 m. Po obu stronach jezdni biegnie ciąg pieszy  

o zmiennej szerokości. Natężenie ruchu kołowego jak i pieszego jest średnie. Prędkość 
ruchu pojazdów w zakresie opracowania ograniczona jest znakiem B-33 do 40 km/h 

jedynie dla ruchu w kierunku ul. Kresowej, dla przeciwnego kierunku ruchu obowiązuje 

50 km/h w ciągu dnia i 60 km/h w nocy. 

Ul. Kresowa jest w całości drogą gminną. W zakresie opracowania posiada jedną 

dwukierunkową jezdnię o nawierzchni bitumicznej. Szerokość jezdni w zakresie 

opracowania wynosi ok. 6 m. Po obu stronach jezdni biegnie ciąg pieszy o zmiennej 

szerokości. Natężenie ruchu kołowego jak i pieszego jest średnie. Prędkość ruchu 

pojazdów w zakresie opracowania ograniczona jest do 50 km/h w ciągu dnia i 60 km/h 

w nocy. 

 

 

 



4. Opis projektowanych zmian w organizacji ruchu. 

Prace wykonane zostaną w jednym etapie robót dla każdego ze zjazdów. 

Rys. 2 – Przedstawia prowadzenie robót przy budowie zjazdu w ciągu ul. Kresowej. 

Na czas robót należy wyłączyć z ruchu chodnik biegnący po południowej stronie jezdni, 

poprzez odpowiednie ustawienie zapory drogowej U-20c z tabl. „Przejście druga strona 

ulicy” w poprzek ciągu pieszego przy skrzyżowaniu z ul. Ks. Warcisława I i przy 

skrzyżowaniu z ul. Bandurskiego. Teren robót dodatkowo wygrodzić zaporami 

drogowymi oraz od ruchu kołowego tablicami kierującymi U-21b. Zawężenie jezdni 

tablicami kierującymi U-21b nie może być większe niż 0,5 m od krawędzi jezdni.  

W ciągu ul. Kresowej ustawić odpowiednio dla kierunku ruchu zestaw znaków  

A-12b z A-14 i B-33/40 oraz zestaw znaków A-12c z A-14 i B-33/40. Szczegółowy plan 

oznakowania i zabezpieczenia robót przedstawia Rys. 2. 

Rys. 3 – Przedstawia prowadzenie robót przy budowie zjazdu w pasie drogowym 

ul. Bandurskiego przy skrzyżowaniu z ul. Krańcową. Teren robót należy wygrodzić od 

ruchu pieszego zaporami drogowymi U-20c. Przez teren robót należy bezwzględnie 

zapewnić odpowiednio utwardzony ciąg pieszy. Ciąg pieszy należy utrzymać przez cały 

okres prowadzenia robót dostosowując jego przebieg do aktualnie prowadzonych prac. 

Szerokość ciągu pieszego przez teren robót nie może być mniejsza niż 1,25 m. Ciąg 

pieszy należy wygrodzić odpowiednio zaporami drogowymi U-20c. Od ruchu kołowego 

teren robót zabezpieczyć tablicami kierującymi U-21b. Zawężenie jezdni tablicami 

kierującymi U-21b nie może być większe niż 0,5 m od krawędzi jezdni.  

W ciągu ul. Bandurskiego ustawić odpowiednio dla kierunku ruchu zestaw znaków  

A-12b z A-14 i B-33/40 oraz zestaw znaków A-12c z A-14. W ciągu ul. Krańcowej 

ustawić znak F-6a z symbolami znaku A-12b i A-14. Szczegółowy plan oznakowania  

i zabezpieczenia robót przedstawia Rys. 3. 

Rys. 4 – Przedstawia prowadzenie robót przy budowie zjazdu w pasie drogowym 

ul. Bandurskiego przy skrzyżowaniu z ul. Axentowicza. Teren robót należy wygrodzić 
od ruchu pieszego zaporami drogowymi U-20c. Przez teren robót należy bezwzględnie 

zapewnić odpowiednio utwardzony ciąg pieszy. Ciąg pieszy należy utrzymać przez cały 

okres prowadzenia robót dostosowując jego przebieg do aktualnie prowadzonych prac. 

Szerokość ciągu pieszego przez teren robót nie może być mniejsza niż 1,25 m. Ciąg 

pieszy należy wygrodzić odpowiednio zaporami drogowymi U-20c. Od ruchu kołowego 

teren robót zabezpieczyć tablicami kierującymi U-21b. W ciągu ul. Bandurskiego 

ustawić odpowiednio dla kierunku ruchu zestaw znaków A-12b z A-14 i B-33/40 oraz 

zestaw znaków A-12c z A-14. Szczegółowy plan oznakowania i zabezpieczenia robót 

przedstawia Rys. 3. 

 

5.     Analiza  wpływu  organizacji  ruchu  na istniejący  ruch pojazdów 

W związku z projektowanymi rozwiązaniami przewiduje się utrudnienia w ruchu 

pieszym wynikające z zajęcia całej szerokości ciągu pieszego i skierowania pieszych  

i prowadzenia pieszych drugą stroną ulicy bądź ciągiem pieszym wytyczonym przez 

wykonawcą przez teren robót. Przewiduje się również niewielkie utrudnienia w ruchu 

kołowym wynikające z częściowego zawężenia jezdni. 

 



6. Wytyczne i zalecenia do realizacji prac 

− Poszczególne etapy robót mogą być prowadzone równolegle. 

− Szerokość zajęcia jezdni może być zmieniana w zależności od potrzeb jednak nie 

może być większa niż 0,5 m. 

− Pojazdy i maszyny budowlane nie mogą blokować pasów ruchu przeznaczonych 

dla ruchu ogólnego. 

− Na tablicach prowadzących w warunkach niedostatecznej przejrzystości powietrza 

zamontować oświetlenie ostrzegawcze. 

− Wykonawca robót (inwestor) wystąpi na 7 dni przed zamierzonym zajęciem pasa 

drogowego do właściwego zarządu drogi z wnioskiem o odpowiednie zezwolenie. 

− Osoby wykonujące roboty powinny być ubrane w odzież ostrzegawczą barwy 

jaskrawej z odblaskami. 

− Znaki drogowe należy wykonać z grupy wielkości D-Duże dla ul. Bandurskiego  

i S-Średnie dla ul. Kresowej. 

− Lica projektowanych znaków drogowych wykonać z folii odblaskowej I lub II 

generacji. 

− Wszystkie elementy oznakowania powinny odpowiadać przepisom zawartym  

w rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania  

na drogach oraz w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym. 

 
 

7.  Termin wprowadzenia zmian oraz przywrócenia stałej organizacji ruchu 

Termin obowiązywania tymczasowej organizacji ruchu: 
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